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ESTRUCTURA

La presente investigacion esta compuesta de seis partes cada

una con sus respectivos capitulos.

Parte | - Introducciony planteamiento, aborda la situacion actual
a nivel provincial de la problematica, referente a siniestros viales con

lesionados y/o con victima fatal.

e Parte Il - Conceptos generales — Marco Tedrico - Factores incidentes
en los siniestros viales — que es un siniestro vial el triangulo

accidentolégico.

e Parte Ill — Andlisis — Trabajo de campo - desarrollo y analisis del

tema desde lo general a lo particular.

e Parte IV - Trabajo de campo — Andlisis - desarrollo y analisis del

tema desde lo general a lo particular.

e Parte V- Recomendaciones - Explicaciéon

e Parte VI - Bibliografia consultada - informacion sobre el estudio

realizado, las valoraciones preliminares y globales.
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1.2 OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION
1.2.1 Objetivo general

e Realizar un estudio sobre los “Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en
Avenida Paraguay — ciudad de Salta”. Determinar su causalidad y
proponer acciones de prevencion para reducir la tasa de siniestralidad

vial.
1.2.2 Objetivos especificos

e Efectuar un estudio de los puntos con mayor incidencia de siniestros

viales en la Avenida Paraguay de la ciudad de Salta.

e Analizar las caracteristicas de los siniestros viales, segun el lugar de
ocurrencia.

e Determinar la causalidad accidentoldégica de los siniestros viales

acaecidos en los lugares identificados como criticos.

e Proponer medidas preventivas a los fines de disminuir la tasa de

siniestralidad.
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RESUMEN

Perspectiva Internacional, Nacional y Provincial en Seguridad Vial

Cada afo mueren en accidentes viales en el mundo cerca de 1.25
millones de personas en las calles y rutas del mundo entero. Y entre 20 y 50
millones padecen traumatismos no mortales. Los traumatismos causados por
los accidentes viales constituyen la principal causa de defuncién entre los
jovenes con edades comprendidas entre los 15 y los 29 afios. Diariamente
mueren mas de 1000 nifios y adultos jovenes (menores de 25 afios) en
accidentes de transito.

Los siniestros viales son un problema social; en este contexto, la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) colabora con asociados
gubernamentales y no gubernamentales, para prevenir los siniestros viales y
promover las buenas practicas. Fue asi como en el afio 2004, la misma escogi6
la seguridad vial como lema del dia mundial de la saludy en consecuencia
mas de 130 paises realizaron actividades para crear conciencia acerca de esta
problematica y con esto, estimular la instauracion de nuevos programas de
seguridad vial y perfeccionar las iniciativas ya existentes. Asimismo, la
Organizacion Mundial de la Salud juntamente al Banco Mundial, dieron a
conocer el Informe Mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por
el transito, en el que se destaca la creciente pandemia de lesiones. Este informe
analiza en detalle los conceptos fundamentales de la prevencion de los
traumatismos causados por el transito, el impacto que estos producen, las
principales causas y los factores de riesgo de siniestros viales, asi como

estrategias de prevencion de comprobada eficacia.

Al respecto, la Asamblea General de las Naciones Unidas, proclama el
periodo 2011-2020 como el “Decenio de Accién para la Seguridad Vial”, con el
objetivo de estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas de victimas
mortales en hechos de transito en todo el mundo, es decir que con el inicio de

este se puede contribuir a que todos los paises tengan mas seguridad en el

11
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futuro, dado que se estan iniciando planes nacionales o municipales en el

marco del mismo, al igual que celebrando deliberaciones sobre politicas y
propiciando que las personas afectadas por siniestros viales difundan sus
experiencias de manera amplia (Ki-Moon, 2011). Por esta razon, a los fines de
efectuar un seguimiento de la implementacion de dicho decenio, la
Organizacion Mundial de la Salud, presenté un informe sobre la situacion
mundial de la seguridad vial en el afio 2013, 2014 y 2015, en los cuales indica
que a nivel mundial el ndmero total de victimas mortales sigue siendo
inaceptablemente alto en aproximadamente 1,24 millones de muertes por
siniestros viales anualmente. Sélo 28 paises, que cubren el 7% de la poblacién
mundial, tienen leyes integrales de seguridad vial en los cinco factores de riesgo
fundamentales: exceso de velocidad, conduccidn bajo los efectos del alcohol,
no utilizacion del casco de motociclista, del cinturon de seguridad y de sistemas
de retencion para nifios (OMS, Informe sobre la situacion mundial de la
Seguridad Vial 2015, 2015).

En nuestro pais, la situacidon no es ajena, y ante la creciente tasa de
siniestralidad en el pais y en el marco del decenio de seguridad vial, se declar6
al afio 2007, como el afio de la seguridad vial, en el cual el Ministerio de
Educacion, Ciencia y Tecnologia de la Republica Argentina, junto con otros
organismos oficiales, organizaciones no gubernamentales e institutos del sector
privado, incrementaron las acciones tendientes a generar multiples y diversos
espacios para fomentar politicas de promocién y con ello disminuir los indices

de siniestralidad vial.

En el ambito de nuestra Provincia de Salta, a los fines de otorgar una
herramienta para mejorar la seguridad vial de los distintos usuarios de la via,
se desarrollan desde el afio 2012 investigaciones técnicas cientificas de
siniestralidad vial de la Provincia, a los fines de prevenir los siniestros viales,
atento a las adversas consecuencias con pérdidas de vida y personas que

guedan discapacitadas (Concejo Deliberante Ciudad de Salta, 2015).

12
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El presente trabajo tiene como objetivo general, realizar un estudio
sobre los “Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avenida Paraguay”, de
nuestra ciudad; determinar su causalidad y proponer acciones de prevencion
para reducir la tasa de siniestralidad vial.

Se hace notar que los organismos responsables del control vial en la

Avenida Paraguay de la ciudad de Salta, son:

e Direccion Municipal de Transito (Municipalidad de Salta)- Ordenanza
14395/12 “Cddigo de transito y seguridad vial”

¢ Direccion Seguridad Vial (Policia de la Provincia de Salta) — Ley Nacional de
Transito 24449/95 — Ley Provincial 7135 Codigo de Contravenciones de la

Provincia.

Es de mencionar que se realizan controles en forma coordinada los fines de

semana, en tanto los dias habiles, dichos controles son ejecutados en forma

paralela.
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PRIMERA PARTE
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1. EL PROBLEMA — Panorama Provincial de los siniestros de transito en el

tiempo

La ocurrencia de siniestros viales, pueden culminar en muerte o en un
traumatismo grave, que afecte severamente a la persona. Por ello promulgar
y hacer conocer el presente andlisis, puede contribuir a reducir
considerablemente los incidentes viales. La propuesta de este estudio es
analizar los siniestros viales en una de las arterias de circulacion de mayor
importancia de la ciudad de Salta “Avda. Paraguay”. Basicamente con el
estudio se pretende hacer un diagnoéstico de los factores que tienen mayor
incidencia en la seguridad de los usuarios en la via, como son la cultura
ciudadana, el uso y ubicacion de los dispositivos de control, el estado de la
calzada y la sefializacion.

Los estudios y las diferentes estadisticas enmarcan la seguridad vial
como un problema dentro del territorio provincial, la actitud de las personas es
un factor primordial para que los indices de siniestralidad y mortalidad sean
mas bajos, pero hacen falta mecanismos, modelos y recursos para educar a
las personas de manera dindmica en su comportamiento frente a esta
situacién. No hay proyectos directos para esta problematica, la incentivacion
a las personas, una oportuna educacion en los centros de formacién
académica, el desarrollo de las politicas publicas para mitigar el problema vy,
tampoco se plantean procesos y proyectos, que han dado resultado en otros
paises de América Latina y Europa como, Reino Unido o Republica Checa.

En otros paises, abarcan los problemas de seguridad vial desde todo
punto de vista, no solo como problema de politica publicas, sino que tienen en
cuenta diferentes factores influyentes en los indices de seguridad vial,
siniestralidad y que permiten tener una movilidad mas sana, ambiental y sobre
todo econdmica. Por ejemplo, un grupo de investigacion de ingenieria de calles
y avenidas de la Universidad local, para determinar la influencia de las
caracteristicas de las bicis sendas en la seguridad vial y poder asi conocer mas

al detalle los parametros, caracteristicas, y todos los factores que se deben

15
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tener en cuenta e influyen en este tipo de vias, ya que es algo innovador y no
se ha investigado a fondo.

Otro punto que se debe empezar a tener en cuenta para la gestion de
la auditoria de la seguridad vial es en la parte técnica, donde se debe hacer
una indagacion en la fase previa al desarrollo de un proyecto de infraestructura

vial, punto que tampoco se tiene en cuenta.

Actualmente no hay un estudio de impacto que se pueda generar en el
periodo de disefio de la obra, ya sea por su dimension, sefialamiento de la via,
velocidad permitida, acceso de las personas a puentes peatonales,

interseccion de carriles, entre otros.

e Siniestros viales con lesionados y/o victima fatal en el

Departamento Capital de la Provincia de Salta:

SINIESTROS VIALES CON
LESIONADOS Y/O VICTIMA FATAL

16
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El costo esta compuesto por los siguientes rubros: Costos vinculados a las

1.1 EL COSTO DE LOS SINIESTROS VIALES

victimas: son los relacionados con los equipos de emergencia que asistieron al
siniestro, costos meédicos de hospitalizacion, terapias, internacion y tratamientos
de rehabilitacion; valoraciones de las pérdidas de productividad por lesiones que
implican discapacidades, indemnizaciones; y los costos humanos propiamente

dichos (valoracion de la vida humana).

Costos administrativos: son los generados por el tratamiento administrativo
del siniestro, como policia, judiciales (fiscales y jueces), compafias de seguro y
de los gastos burocraticos asociados: informes, formularios, etc. Costos
materiales: segun el dafio del vehiculo, por reparaciéon o sustitucion del mismo,
pérdidas materiales de los usuarios afectados, como de su equipaje y reparacion
de los elementos de la cinta asfaltica dafiados en el siniestro: defensas, mobiliario
urbano, elementos de sefializacion e iluminacion, etc. Una estimacion realizada
en Espafa sobre el valor monetario de una vida humana, indica que el valor de
una vida estadistica (VVE) se encuentra (en términos generales y para el intervalo
méas amplio de la muestra) entre 1 y 2.5 millones de Euros, en funcion de la
utilidad contemplada. En el mismo informe se estima que, para Espafia, el VVE
es de 1.3 millones de Euros, cifra que sumada a las pérdidas netas de
productividad y los costes médicos y de emergencia post siniestro, alcanza la
suma de 1.4 millones de Euros. Este ultimo es denominado Valor para Evitar o
Prevenir un fallecimiento, y equivale a 2 millones de ddlares, cifra algo superior a
la utilizada en Francia o Alemania, pero inferior a la de Reino Unido o Estados
Unidos, por lo que se estima que el total se encuentra en concordancia con los
valores oficiales utilizados en paises del entorno econdmico. Finalmente, debe
remarcarse que el interés perseguido en la busqueda de estos valores es la
utilidad que pueden darle las Administraciones en el proceso de asignacion de
recursos y prioridades en las politicas publicas, tendientes al mejoramiento de la

seguridad vial
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SEGUNDA PARTE
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2.  MARCO TEORICO

2.1 LOS SINIESTROS VIALES - que es la accidentologia, que es

un siniestro vial, el triAngulo accidentolégico

DEFINICION DE ACCIDENTOLOGIA Y SINIESTRO VIAL

El neologismo "ACCIDENTOLOGIA" comprende la union de dos
vocablos: "Accidente"”, derivado del latin "Ad-cado" (Ad: a, al, hacia y Cado:
Cadere, caer, caida) y "Logia", derivado del griego "Logos" (discurso, estudio,
tratado).

Se define como ACCIDENTOLOGIA VIAL a la disciplina cientifica,
que estudia las causas y efectos de los accidentes de transito terrestre,
realiza su investigacion forense y propone las medidas adecuadas para
atenuarlos, vale decir, estudia integralmente el fenémeno con la finalidad de
establecer sus causas y aminorar sus efectos nocivos a partir de los principios

y datos aportados por otras disciplinas cientificas.

Se tiene una idea generalizada de que un “accidente de transito” es
siempre un suceso eventual y a su vez un hecho eventual es un hecho casual,
o sea fortuito, que ocurre por casualidad o por azar, por lo cual resulta dificil
de prevenir. Con tal concepto se afirmaria que un accidente automovilistico
es producto de una conducta involuntaria y no siempre un accidente vehicular
implica un comportamiento de tal indole, sino que perfectamente puede ser
consecuencia de una actuacion voluntaria, en términos juridico-penales,
doloso o culposo de una o varias personas. Por ello el término adecuado para

sustituir la expresiéon es “ SINIESTRO VIAL” , puesto que de esa manera no

se prejuzga la accion de los implicados, y hace referencia a un
acontecimiento que tiene antecedentes causales, donde la impericia, la
negligencia, imprudencia y la inobservancia son decisivos para su

ocurrencia y desenlace.
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La circulacion vehicular y de peatones debe ser guiada y controlada de tal

manera que esta sea segura, fluida, ordenada, organizada y con la menor
probabilidad de siniestralidad que sea posible. Para cumplir esto, se deben tener
en cuenta dispositivos como las sefiales de transito, semaforos, cebras, entre
otros, que indican a las personas y conductores, como usuarios de las vias, la
forma correcta y segura de transitar por ellas, con el propdsito de disminuir los
riesgos y que los indices de accidentalidad sean cada vez mas bajos.

Para que a los dispositivos de control en Salta se les dé un adecuado
uso, deberia existir autoridades reguladoras — auditoras, que se encarguen de
castigar a peatones y conductores cuando el uso es inadecuado, de lanzar
campanfas para que los indices de siniestralidad en la seguridad vial sean cada
vez menores y para que el nivel de transito sea mas fluido y organizado en las

vias del territorio provincial.

Movilidad segura

e Cultura vial.

e Percepcion de riesgo.

e [Espacio publico.

e Lavia.

e Dispositivos reguladores de transito.
e Actores en lavia

Normatividad:
e Legislacion vigente aplicado al tipo de conduccion.
e Perfil del conductor.

Prevencion de Siniestralidad vial.
e Siniestralidad.
e Alcoholemia.
e Manejo defensivo.
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2.2 FACTORES QUE INCIDEN EN LA ACCIDENTOLOGIA VIAL

Los alcances de ésta disciplina engloban el estudio integral de los
siniestros viales; en virtud de la complejidad del evento bajo estudio, se
desarrolla como una actividad multidisciplinaria, donde intervienen tres
grandes factores, “el humano, medio ambiente y el vehiculo”; factores que
si bien por una cuestion de orden metodoldgico se estudian por separado, se
encuentran intimamente relacionados. En materia de investigacion de
siniestros viales, estos tres factores se conjugan en lo que se conoce como
"EL TRIANGULO ACCIDENTOLOGICOQ", figura geométrica cuya base es
ocupada por el "factor humano”, el cateto de la izquierda por el "factor
ambiental" y el de la derecha por el "factor automotriz*. Como en geometria,
los lados del triAngulo se encuentran unidos por los vértices, en el punto
superior se encuentra ubicada la "ingenieria”, que vincula al medio ambiente
(vias de comunicacion) con el automotor; en el de la derecha la
"legislacion” que une las condiciones que debe reunir el automotor para
circular y el comportamiento del hombre y en el de la izquierda, la "educacién
vial' mediante la cual debe instruirse al hombre para su adecuado

comportamiento en el ambiente.

ngenieria

Factor Ambiental Factor Automaotriz

Educacion Via Legislacion

Factor Humano
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Se puede definir, tal como se lo nombrara en los parrafos que

anteceden, que los siniestros viales no son accidentales, no son producto del
azar, ya que responden a una secuencia de eventos desencadenados por un
factor que en el entorno tiempo- espacio de ocurrencia resulté preponderante
y/o determinante, no obstante, en todo siniestro se observa la concurrencia

en mayor o menor medida del resto de factores.

Por eso toda investigacion Técnico-Accidentolégica se constituye
como una actividad, donde diferentes profesionales de areas afines al
accidente analizan las lesiones causadas en las victimas, mecanica de
produccion del siniestro, el estado de los rodados y los dafios remanentes,
constitucién de la via, sefalizacion respectiva, normas aplicables al caso,

entre otros factores competentes de ser estudiados.

EL HOMBRE O FACTOR HUMANO

El hombre asume, cuando hace uso de la via publica, el rol de peaton,
pasajero o conductor y, en cada caso, debe hacer frente a complejas
interacciones sociales que articulan su comportamiento. El libre transito es
un derecho constitucional, pero como todo derecho individual, tiene
restricciones derivadas del interés general, que regulan y limitan su ejercicio.
El hombre tiene libertad para circular, pero no puede hacerlo por donde
quiera, sino por los lugares correspondientes, ni en lo que €l quiera, sino en
vehiculos que rednan los requisitos exigidos, ni como él quiera, pues existen
reglas y normas que se deben observar, ni tampoco cuando él quiera,

ya que antes debe cumplir una serie de tramites que lo habiliten.

Para el correcto analisis de este factor es necesario tener en cuenta
gue el usuario de la via publica se encuentra inmerso en una sociedad que
constantemente evoluciona gracias a los impactos de la globalizacién y de la
tecnologia; un mundo que se caracteriza por la celeridad, el stress, la

angustia, entre otras cuestiones, situacion que de una manera u otra
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influyen sobre la psiquis del individuo y es un factor analizable a la hora

de ocurrencia de siniestros viales.

Dentro de los usuarios de la via publica toma notable importancia la
figura del “Conductor”, quien para realizar tal actividad debe primeramente
desarrollar habilidades motoras a ese fin, asi también poseer la educacion
suficiente sobre los conocimientos técnicos-legales para incorporarse a la
via y estar habilitado por la autoridad de controlar. Una vez inserto y al
realizar la conduccion propiamente dicha procesa la informacion del mundo
imponente, en conceptos significativos, que configuran la situacion
especifica, generando en todo momento decisiones sobre la accion de
conducir, las que son influenciadas por el nivel de alerta, atencidn,
experiencia, patron de comportamiento, edad, sexo, actitudes, etc.

circunstancias que inciden en lo relativo a los tiempos psicofisico de reaccién.

El periodo de tiempo que transcurre desde la iniciacion de la situacion
de riesgo hasta la finalizacion de la accion preventiva se denomina "TIEMPO
PSICOFISICO DE REACCION", representado generalmente por la
realizacion de las maniobras de evasion y/o frenado., y es universalmente
aceptado, para un individuo normal, en 0,75 segundos, existiendo autores
que asignan 0,50 segundos a aquellas personas que hacen de la conduccion
de vehiculos su profesion habitual, extendiéndolo a 1 segundo para aquellos
casos de personas poco habituadas. En consecuencia, todo tiempo

psicofisico de reaccion superior a 1 segundo, se considera patolégico.

La presencia de agentes exdgenos contribuye a que se aumente
considerablemente ese tiempo de reaccion, puede ser por ejemplo:
Atenuacion de los reflejos motivados por factores tales como la depresion de
los centros de inhibicidon causadas por el alcohol, la distorsién de la relacién
espacio-tiempo, causada por alucindgenos, estupefacientes o psicofarmacos,
problemas en el sistema visual, nervioso y auditivo, la ingestas copiosas

recientes, las vigilias y la fatiga de viaje, como asi también, el uso de sistemas
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de audio por auriculares, teléfonos celulares, la calefaccion excesiva, el

exceso de humo de cigarrillo, entre otros.

Otra cuestion para considerar dentro del tiempo de reaccion es el ritmo
cada vez més acelerado al que las personas se ven obligadas a desarrollar
sus actividades cotidianas, convirtiéndose el tiempo, en un elemento de alto
precio que es necesario administrar con avaricia. Esta situacion se traduce
en materia vial, en un notorio incremento de las velocidades de circulacion
y en una considerable disminucion de los limites de prudencia acrecentando,

consecuentemente el nimero de siniestros.

Se debe tener presente que la posibilidad de respuesta de un ser
humano ante determinado estimulo depende de factores que actlan

secuencial y sincronizadamente, siendo éstos los siguientes:

o La percepcion: Caracterizado por la identificacion del objeto que
ingresa en el campo visual del conductor y este lo identifica.

o La resolucién: El conductor evalla el riesgo y toma una decision
sobre la maniobra a efectuar.

o La acciodn: se ejecuta la respuesta neuro muscular.

EL MEDIO AMBIENTE O FACTOR AMBIENTAL

Este factor se encuentra constituido por dos sub-factores que,
independientes entre si, se ven intimamente relacionados en materia vial con

los restantes factores:

Condiciones Meteoroldgicas

La climatologia si bien no es regulado por el hombre, no puede ser
ignorada, porque esta siempre presente en todo suceso vial y su presencia
aumenta o disminuye el riesgo en el trdnsito. La oscuridad, niebla, lluvia,
nieve o hielo, son algunos de los principales factores de las condiciones

meteorologicas reinantes que pueden influir en la produccion del accidente
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vial; motivando disminuciéon de la vision por parte del usuario de la via

publica y/o efectivizacion de maniobras de evasion-frenado que puede

realizar el conductor al percibir un objeto peligroso en su campo visual.

La Via

Constituido por la infraestructura vial de rutas provinciales y
nacionales, autopistas, caminos vecinales, calles, avenidas, playas de
estacionamiento publico y otros espacios de circulacidon. Factor del cual se
considera especificamente: El “tipo de calzada” debido a que la superficie de
rodamiento es primordial para el fendmeno vehiculo-adherencia, por ende, si
en la via existen baches o diferentes tipos de suelo el coeficiente de
adherencia cambia entre uno y otro, lo que repercute directamente sobre la
unidad motora. El “sefialamiento vial” cumple con la funcion de prevenir,
orientar e informar al usuario de la via publica sobre distintas situaciones que
puede encontrarse en su camino. Se clasifican en: verticales preventivos,
restrictivas, e informativas, que previenen peligros, restringen acciones, e
informan sobre lugares y servicios; horizontales, que de igual forma informan
y orientan al conductor, pero se encuentran adheridas sobre el pavimento;
también existen sefiales aéreas con idénticos fines a las sefiales verticales,
con la diferencia que se colocan en forma flotante sobra la red vial. Asimismo,
el “tipo de via” (urbano, rural, curva interseccion, camino recto) son cuestiones
analizables dentro de este factor y que repercuten indudablemente en materia

de vialidad.

EL FACTOR VEHICULAR

Hace referencia al parque automotor es decir a vehiculos que circulan
por traccibn mecéanica de todo tipo: de carga, de transporte, de pasajero o
privado; como también los vehiculos a traccion a sangre o propulsados por
esfuerzo humano. En ellos lo que se considera primordialmente es correcto

funcionamiento de los sistemas de seguridad activa (elementos que ayudan

25



NIMIL INTERTATUM

Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

%
N

a la correcta circulacion) y pasiva (elementos que actian una vez acaecidos

el siniestro y para aminorar las consecuencias del mismo), entre los cuales
podemos enumerar a consideraciones generales el estado de uso,
conservacion y operatividad de los sistemas de frenos, direccién, suspension,

sistema eléctrico, neumaticos, de seguridad, entre otros.

Por otra parte, el incremento de la cantidad de vehiculos en
contraposicion a la infraestructura vial que no se actualiza a igual ritmo, sino
haciéndolo en forma muy desproporcionada, en la sociedad actual ha
impactado notablemente. Situacion que se ve reflejada en el nivel de servicio
operante a cada arteria, donde el volumen del flujo vehicular es muchisimo
mayor a la capacidad de la via, por ende, el colapso vehicular sobre todo en
horas pico es observable en calles de gran demanda. Asi también la situacion
econdémica que atraviesa el usuario repercute sobre el mantenimiento en
general de la mayoria de los rodados actualmente en uso, tanto en medios
urbanos como rurales, por lo cual muchas veces las medidas de seguridad

no son completamente cumplidas y queda un espacio para el riesgo latente.

ANALISIS DE CO-FACTORES CORRESPONDIENTE A
TRIOLOGIA ACCIDENTOLOGICA

LA EDUCACION VIAL

Vivimos tiempos en que el pais se encuentra conmovido por
situaciones ligadas a la seguridad vial que nos exceden como individuos
y nos interpelan fuertemente como comunidad. Miles de vidas humanas se
pierden, victimas de accidentes de transito cuya gravedad se multiplica
dolorosamente en la expresién de los medios masivos de comunicacion
y en la experiencia vital de cada uno de nosotros, fueron los motivos de que
el aflo 2007 se declaro el afio de la seguridad vial. En ese marco, el Ministerio
de Educacion, Ciencia y Tecnologia de la Republica, junto con otros

organismos oficiales, organizaciones no gubernamentales e institutos del
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sector privado vinculados con esta problematica, realizaron planes

estratégicos para incrementar acciones tendientes a generar multiples y
diversos espacios escolares e iniciativas pedagdgicas, a efectos de que el

educando adquiera los conocimientos suficientes a temprana edad.

El modelo de educacion vial apunta a la dimensién subjetiva,
actitudinal y cultural del alumno, y a largo plazo deja de ser parte de la
propuesta escolar para integrarse en un horizonte mayor que es la formacion
del ciudadano. Si bien en muchos paises la educacion, en materia de vialidad,
es dictada en forma sistematica constituyéndose en uno de los pilares
principales de accién publica para la disminucién de los siniestros viales y el
incremento de la seguridad, en Argentina se promueve que la educacion vial
para todos los organismos dependientes del Ministerio de Educaciéon y
Justicia de la Nacién, sea abordada de forma transversal, procurando que el
alumno en materias como formacion ética, ciencias sociales u otras similares
adquiera los conocimientos suficientes para desenvolverse como actor en la

red publica y de esa manera convertirse en promotor de la seguridad vial.

LA INGENIERIA

La ingenieria de la industria automotriz, junto con la ingenieria
aeroespacial y la ingenieria marina, es una rama de la ingenieria vehicular,
que incorpora elementos de mecanica, electricidad, electrénica, software e
ingenieria de seguridad aplicandolos al disefio, manufactura y operacion de
motocicletas, automoviles, autobuses y camiones y sus respectivos
subsistemas de ingenieria. Su campo de estudio es cada vez mas variado y
complejo gracias al aumento del parque automotor y la tecnologia, al pasar
el tiempo se realizan nuevas investigaciones e implementaciones en diversos
componentes del vehiculo, que si bien por un lado ofrecen mayor confort al

ocupando, no siempre son las medidas mas fiables que avalen seguridad.
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LA LEGISLACION

En Argentina la normativa vigente, en materia de seguridad vial, es la
Ley de Transito y Seguridad Vial - Ley 26.363 Decreto 1716/2008;
Ratificacion Pacto Federal Seguridad Vial - Ley 26.353; Ley de Transito - Ley
24.449 con su Decreto Reglamentario, adhiriéendose a dicha ley la Provincia
de Salta mediante - Ley Provincial 6913/1996. De estos textos legales en
emana el marco normativo aplicable en prevencién e investigacion de

siniestros en el ambito provincial.

Causas atribuibles al hombre o factor humano

* Infracciones a Las Normas

Aqui no existe una causa involuntaria, sino que la infraccion se produce
de una manera deseada, aunque el efecto obtenido no sea el que se pretenda

ni se quiera.

Constituyen las verdaderas imprudencias que se manifiestan en
una amplia gama de infracciones a las reglas vigentes y conocidas, sea por

medio del aprendizaje o intuitivamente.

Pueden intervenir muy diversos factores, y no siempre se infringe
conscientemente por el mero hecho de burlar la ley sino porque intervienen
en la conducta otros elementos tales como la distraccion, el apuro por llegar,
la ansiedad, el espiritu festivo, incluso la propia incompetencia.

Genéricamente se pueden nombrar las siguientes:

e Velocidades excesivas 0 no razonables y prudentes
¢ No ceder derecho a de paso a vehiculos y peatones
¢ No respetar sefalizacion vial

¢ No estar atento a las condiciones del transito

e Virajes antirreglamentarios

e Adelantamientos indebidos

e Otras causas no especificadas
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* Situaciones de Fatiga

Asi como la conduccion exige un cierto grado de atencion, de
aptitudes, de competencia y de conocimientos, exige también cierta
capacidad fisica que permita sobreponerse a niveles normales de
requerimientos, especialmente en aquellos conductores que deben

permanecer un determinado nimero de horas conduciendo.

El cansancio fisico y la fatiga, ademas de presentarse en personas con
gran carga de trabajo, se presenta en aquellas que pasan varias noches sin
dormir o durmiendo mal; en las que conducen después de abundantes
comidas, en aquellas personas sometidas a la rutina de realizar con mucha
frecuencia un mismo itinerario y por grandes rectas sin variacion del medio
y finalmente, los que conducen vehiculos con mala ventilacién interior o con

exceso de calefaccion segun la época que se trate.

Todas estas circunstancias pueden llegar a ser causantes y son
particularmente productoras de graves consecuencias debido a que, en
general, las situaciones de fatiga se presentan en personas que guian
vehiculos de grandes volimenes y pesos por caminos o carreteras en que
las velocidades permitidas superan con largueza las autorizadas en sectores

urbanos.

Para estas situaciones de fatiga hay un sé6lo remedio y es eliminarlas

por medio de un descanso adecuado.
» Causas Psiquicas

Son aquellas que afectan los estados de salud mental, como la
inestabilidad emocional, toxicomanias y alcoholismo, actitudes antisociales
peligrosas, conflictos personales no resueltos, enfermedades mentales,
falta de conocimientos y otras causas generales como indefension frente a

la rutina o al esfuerzo fisico, entre muchas otras.
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La conduccidn exige cierto grado de atencioén; la posible proximidad de

ciertos acontecimientos requiere un tipo de concentracion adecuada en lo que
se esta haciendo; no se pretende con ello que la concentracién sea de tal
magnitud que sea exacerbada o total durante la conduccién porque este tipo
de concentracion es efimera; tampoco es aceptable que se le preste a la

conducciéon un nivel minimo de atencion.

* Influencias de Drogas, Farmacos y Alcohol

En general las drogas estimulantes perturban el curso normal
de los automatismos aumentando la idea de la capacidad real que posee el
consumista; mientras que los depresores (de eliminacion lenta), producen
efectos residuales que hacen tender al suefio incluso después de
“despertados”; asi también las drogas psicodislépticas atacan directamente

al sistema cardiovascular ocasionando efectos a corto plazo.

El uso de productos que contengan cualquier tipo de drogas ya sea
farmacéuticos, medicinales y otros adquiridos en el mercado negro
(productos prohibidos por la legislacion Argentina para su venta), en dosis
bajas y coranicas son inofensivos y sus efectos sobe el organismo suelen
pasar por desapercibidos, pero al incrementar la dosis y el tiempo de
exposicion del cuerpo a tal sustancia provoca un estado de euforia y
excitacion; sensaciones de placer, regocijo, pérdida del apetito, palidez
exagerada de la piel, insomnio, pérdida en la percepcion y del tiempo,
alucinaciones, tendencias maniacas, sensacion de fatiga. Incluso dilatacién
de pupilas, aumento de los latidos del corazén y presiéon sanguinea, sin
razones aparentes. Circunstancias que afectan al conductor en su diagrama
mental y operacional, influyendo en lo relativo al tiempo de percepcion y

reaccion.
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3. METODOLOGIA

El presente trabajo de investigacion estd basado en dos tipos de
estudio: explicativo y descriptivo, es decir no solo se tendradn en cuenta los
elementos cuantitativos de la tematica analizada, sino que ademas se

utilizardn herramientas cualitativas que enriqueceran el estudio.

- Explicativo: Porque se basa en buscar las razones o causas que
provocaron la concentracion de los siniestros viales.

« Descriptivo: Porque se basa en medir o evaluar diversos aspectos
del fendbmeno a estudiar, es decir, se analizan los factores causales

gue estan presentes en los siniestros viales.

3.1 EXPLICACION METODOLOGICA

e RECOLECCION DE DATOS DE LOS SINIESTROS VIALES
EN EL DEPARTAMENTO CAPITAL.:

Para dar inicio al andlisis exploratorio, en primera instancia se
recurri6 a los libros de registro de la Divisién Accidentologia Vial, la
Division  Reconstruccion Criminal, y las delegaciones del
Departamento Criminalistica de la Provincia de Salta, en busca de
informacion sobre los siniestros viales acaecidos en el durante el
periodo de estudio. Para la recoleccion de datos se consideraron

aguellos siniestros viales con lesionados y/o victimas fatales.

3.2 PROCESAMIENTO DE LA INFORMACION

Para el procesamiento de los datos obtenidos, se volcaron los mismos
en una PLANILLA DE RECOLECCION EXCEL “ANALISIS DE
SINIESTROS VIALES”, que consistio en el relevamiento de las
diferentes variables, dimensiones e indicadores en estudio.
Seguidamente, se diagramaron filtrados y los diferentes gréficos
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estadisticos que permitieron una representacion visual de los

resultados obtenidos.

3.3 OPERACIONALIZACION DE VARIABLES
3.3.1 Unidad de anélisis

e Siniestros Viales con lesionados y/o victima fatal en la Avenida

Paraguay de la ciudad de Salta.

e Fuente: Elaboracion propia elaborada conforme las variables e

indicadores para la recoleccion de datos

3.4 DEFINICION DEL UNIVERSO

3.4.1 Delimitacion de la poblacién

e Los sujetos de estudio son los Siniestros Viales en los que resultan
personas lesionadas y/o victima fatal en la avenida Paraguay — ciudad
de Salta.

e Se hace constar, que la fuente secundaria que permite obtener la
informacion de instrumentos publicos, proporcionados por la Division
Accidentologia Vial, la Division Reconstruccién Criminal del
Departamento Criminalistica y la Direccion de Seguridad Vial (RePAT),
dado que su competencia comprende los siniestros viales con
lesionados y/o victimas fatales como asi también los siniestros viales
sin lesionados en donde resultaron solamente dafios materiales; la

poblacion de analisis abarcara éstos.

3.4.2 Delimitacion espacial
e El presente estudio se desarrollé en la Avenida Paraguay de la ciudad

de Salta.

3.4.3 Delimitacién temporal

Desde el mes de Enero hasta el mes de Diciembre del afio 2017.
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3.5 DEFINICION DE LA MUESTRA

Los sujetos de estudio son los SINIESTROS VIALES en los que
resultan personas lesionadas y/o victimas fatales, en avenida Paraguay de

la ciudad de Salta.
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4. RESULTADO

Primeramente, al analizar el afio 2017 surge lo siguiente:

2063 2492 2316

En consecuencia, podemos observar que la mayor ocurrencia de los
siniestros viales, se encuentran registrados en el periodo del afio 2017 con
un total de 2492 hechos viales; constituyendo los mismos un 17 % de

incremento con respecto al periodo anterior.

41 RESULTADO DEL ANALISIS DE LOS SINIESTROS
VIALES EN EL DEPARTAMENTO CRIMINALISTICA

Segun las estadisticas proporcionadas por la Divisiébn Accidentologia Vial
del Departamento Criminalistica, en el periodo comprendido desde el mes de
Enero al mes de Diciembre del afio 2017, se han registrado una cifra de 2492
dentro del ambito jurisdiccional de Salta capital.

Seguidamente, conforme al relevamiento efectuado se logré determinar
los puntos en los cuales se registraron mayor cantidad de siniestros viales,
resultando de esta manera los ocurridos en la Avenida Paraguay,

correspondientes al afio 2018.

PUNTOS DE MAYOR SINIESTRALIDAD VIAL EN AVDA.
PARAGUAY

SINIESTROS VIALES EN 2017

08
10
13
05
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4.1.2 ROTONDA DE LIMACHE

JURISDICCION COMISARIA N° 15 Y DSTO. PALACIOS (DUR-1

CANTIDAD DE SINIESTROS: 9 (NUEVE)

DESCRIPCION DEL LUGAR

Se encuentra situada en la zona sureste de la ciudad, presente el disefio
caracteristico de una rotonda multicarriles, con darsenas de ingreso y egreso.
Es un paso obligado desde los barrios situados en la zona sur hacia la entrada
al nucleo urbano y viceversa. Asimismo, posee una infraestructura sobre la
misma, la cual constituye un paso elevado de doble sentido de circulacion de

norte a sur y viceversa, revestida a sus laterales por guarda rail y se divisa
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la presencia de carteles del tipo preventivos sobre el acceso del mismo, el
cual inicia en la avenida Paraguay y desemboca en la avenida Ex

Combatientes de Malvinas.

La superficie de la misma se halla construida de asfalto en buen estado
de uso y conservacion. Y se encuentra debidamente sefializada tanto con
sefalamiento vial del tipo vertical como horizontal, sendas peatonales tipo
cebra y ciclovias. Como asi también se aprecia la presencia de reductores de

velocidad tipo lomo de burro.

En cuanto a la visibilidad, la misma cuenta con alumbrado publico del
tipo pescante, la cual aporta un flujo luminoso normal, y no presenta

obstaculos visuales que afecten los conos de visidén de los conductores

(R R R S e

g
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ANALISIS HISTORICO DEL PUNTO CRITICO EN CUESTION

El presente punto critico, persiste desde el afio 2012 y en lo que respecta
al aflo 2016, se registré la cantidad de 10 siniestros viales, y en el periodo de

estudio correspondiente al afio 2017, una totalidad de 8 siniestros viales.

ANALISIS DE VARIABLES

Conforme a los relevamientos realizados en el tramo que nos incumbe,

se determind lo siguiente:

Segun las estadisticas procesadas por la Divisibn Accidentologia Vial
del Departamento Criminalistica, en el periodo del afio 2016 se han registrado
una cifra de 10 siniestros viales con lesionados y/o victima fatal, en el

tramo de la Rotonda de Limache.

Durante el periodo del afio 2017, persiste la ocurrencia de siniestros

viales a lo largo del tramo de la Rotonda de Limache.

Cabe distinguir que en 2018 se han registrado un total de 08 siniestros
viales con lesionados; no obstante, las mayores ocurrencias de los siniestros
viales ocurrieron en el mes de Marzo con un 25 % y en los meses de Enero,
Julio, Setiembre, Octubre, Noviembre y Diciembre con un porcentaje de 12,5

% cada mes.

MESES CANTIDAD




Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES
MENSUALMENTE

FRANJA HORARIA

En lo que respecta a la variable franja horaria, el diurno fue cuando
se tuvo mayor frecuencia de padecer incidentes de transito con un 50%, y
seguidamente se encuentra el horario vespertino con un porcentaje del 37%

y nocturno con un porcentaje de 13%.
FRANJA HORARIA
07:00 A15:00 04 Siniestros Viales
15:00 A 23:00 03 Siniestros Viales
23:00 AOF:00 01 Siniestros Viales

22:00 A OT:00 13%

14:00 A 22:00 3I7%

0700 A 14:00 50%
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Por otra parte, a los fines de obtener pesquisa mas detallada de los
horarios de ocurrencia de los siniestros viales, se analiz6 la variable “Horario
de ocurrido el hecho” y se concluy6 que, a las 04:25 AM, 07:05 AM, 08:30
AM, 09:45 AM, 10:05 AM, 15:00 PM, 15:05 PM y 20:10 PM, son los horarios
de los hechos registrados.

CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES POR HORA

04:25 07:05 08:30 0945 1005 1500 15:05 20:10

Los siniestros viales relevados durante los periodos de estudios,
demuestran que de los distintos tipos de vehiculos intervinientes, el de mayor
preponderancia es de automovil con un 33%, seguida por la motocicleta
con un 25%, 6mnibus 17%, camioneta 17% Yy bicicletas 8%. No obstante,

se contempla la participacion de los distintos tipos de vehiculos.

TIPO DE PARTICIPANTES
ANIMAL
AUTOMOVIL
BICICLETA
CAMIONETA
MAQUINARIA
MOTOCICLETA
OMNIBUS
PEATON
TRANSPORTE DE CARGA

Ol O N W O NV | & O
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En cuanto a la mecénica de los siniestros viales producidos sobre la
Rotonda de Limache efectuados conforme al analisis cientifico realizado, se
determina que en el periodo de estudio, las colisiones son las mas
predominantes con un 50% durante el afio 2017, no obstante también se

observan un 25% de caidas y un 25% de despiste.

mCAIDA
mCOLISION
mDESPISTE
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En base a ello, es menester tener en cuenta que los todos los hechos
analizados y producidos en la interseccion de la Rotonda de Limache fueron
caratulados como Lesiones Culposas en Siniestro vial y como Lesiones
Casuales en Siniestro Vial, teniendo en cuenta que fueron dos o mas los

intervinientes. No obstante, no se registraron en la interseccion otros tipos de

siniestros
TIPO DE CARATULAS CANTIDAD
S/LESIONES CASUALES EN SINIESTRO VIAL 4
S/LESIONES CULPOSAS EN SINIESTRO VIAL 4
S/HOMICIDIO CULPOSO EN SINIESTRO VIAL 0

Y finalmente se ha realizado un analisis teniendo en cuenta la franja etaria

de los conductores intervinientes en los siniestros viales; surge lo siguiente:
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6
41,67%
5
4
3 23.00% # PORCENTAJE
u CANTIDAD
) 16767%
1 8.33% 8
u T T T T T T T T
0-4 5-14 15-2425-3435-4445-5455-64 65 sD

Por lo tanto, la franja etaria comprendida entre los 15-24, 25-34, 35-44 y 45-
54 afos, son las mas sobresalientes. Sin embargo, cabe destacar que la franja etaria

que mas sobresale es la de 24-34 afios.

Finalmente, en cuanto al sexo de los conductores, surge que el 100%
son masculinos. De los caules, el 42% resulté ileso, el 58% lesionado.
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ANALISIS DEL FACTOR VEHICULAR

Teniendo en cuenta el andlisis de la totalidad de los siniestros viales
ocurridos en la Rotonda de Limache se establece que del 100% de los vehiculos
intervinientes, el 33% corresponde a automoviles; el 25% a motocicletas; el 17%

de 6mnibus - camionetas y el 8% de bicicletas.

En cuanto a las condiciones de los sistemas de seguridad activos y
pasivos de los vehiculos, se obtuvieron los siguientes resultados:

SISTEMA PASIVO

SISTEMA ACTIVO

CONDICIONEE,
15,67H

ANALISIS DEL FACTOR VIA

Al observarse la totalidad de interseccion que nos incumbe, en cuanto a la
superficie de la calzada, se aprecia que la misma se encuentra construida por
asfalto en buen estado de uso y conservacion. Respecto a los conos de visibilidad
de la interseccibn en cuestion se observa que la misma no cuenta con
obstrucciones que impidan una buena visibilidad. Se puede aportar que la falta de
mantenimiento de la calzada y la presencia de grietas, influye de alguna manera,
debido que en ocasiones los usuarios de la via tienden a realizar una maniobra
para evitar pasar por esos lugares, a continuacion al tratarse de una via muy

transitada se logré determinar que el flujo vehicular se ve dificultado por la
46



NIMIL INTERTATUM

Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

2/
yﬁ

presencia de (01) una parada de Omnibus, impidiendo el transito fluido de

manera efectiva a los vehiculos que se aproximan a la bocacalle desde ambas
arterias, debido al incorrecto estacionamiento de los vehiculos de transporte

publico y/o la velocidad que transitan los demas usuarios de la via.

ANALISIS DEL FACTOR HUMANO

Conforme a los relevamientos realizados en el punto critico que nos
concierne, se determiné que el 40% de los siniestros viales registrados, son del
tipo colisién perpendicular , como asi también se aprecia que un 40% es del tipo
casual donde principalmente son las protagonistas las motocicletas y el 20%
pertenecen a siniestros viales por alcance; como asi también surge del analisis
gue el 50% de los siniestros viales son en horario diurno, mientras que el 13%
es en horario nocturno y el 37% restante en horario vespertino. Por ultimo, en
cuanto a los distintos tipos de vehiculos intervinientes, se determiné que el 33%
corresponde a automdviles, el 25% a motocicletas, el 17% a Omnibus vy

camionetas, por ultimo, lugar el 8% restante a bicicletas.

e PRIORIDAD DE PASO: La prioridad de paso, segun la Ley Nacional de
Transito 24449, es absoluta para el que circula por la derecha. Pero es
importante tener en cuenta las salvedades que establece la ley para casos
especiales. Teniendo en cuenta lo establecido y en base al analisis del trayecto
total de la via, lugar donde han acaecidos la totalidad de los siniestros, es
fundamental que la principal causa es producto de la falta de cumplimiento de

las normas establecidas a los usuarios de la via que transitan por la derecha.

e CONTROL DEL VEHICULO: Es muy importante tener claro la premisa de
gue es imprescindible que los conductores de los vehiculos que circulan en
cualquier tipo de infraestructura vial debe tener el control total de su vehiculo
de formatal de no causar ningun dafio a terceros. La Ley Nacional de Transito
lo establece en su articulo 39 inciso b Las condiciones de circulacion. Cabe

destacar que en este aspecto se observa que teniendo en cuenta los tipos de
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participantes, las motocicletas son los principales rodados que circulan por la

via sin encontrarse en condiciones.

e VELOCIDAD EN INTERSECCIONES: En este caso hay que tener en
cuenta que la zona total que comprende la Rotonda de Limache se
encuentra debidamente sefializada con los carteles de velocidad minima y

maximas de circulacion, sin embargo, los usuarios no respetan las mismas.

e INOBSERVANCIA DE LAS REGLAS PARA LA CONDUCCION: Hay
un porcentaje de conductores que pese de tener su licencia de conducir no
cumplen con las condiciones para la circulaciéon generando de esta forma
inconvenientes en las arterias no cumpliendo con lo que establece la ley de
tal manera que son los protagonistas de los diversos tipos de siniestros

viales de nuestra provincia.

e NEGLIGENCIA AL CONDUCIR: El vehiculo es una cosa peligrosa y el
no percibir el riesgo y la responsabilidad que conlleva conducir genera una
problematica debido a que no tienen en cuenta los dafios tantos materiales,

fisicos y psicolégicos que provocan a terceras personas.

CAUSAS QUE INFLUYERON EN LOS SUCESOS EN FORMA ESPECIFICA

e Circular a velocidad superior a la permitida.

e Gran caudal de transito vehicular.

¢ Realizar Maniobras riesgosas al poseer la prioridad de paso.

e Conducir bajo los efectos de sustancias alcohdlicas y/o conducir bajo los
efectos de la somnolencia.

e No respetar la prioridad de paso en la rotonda.

¢ No mantener la distancia prudente del vehiculo que lo precede.
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FACTORES DE RIESGO

% Factor Humano: Incumplimiento de la Normativa Vial — Exceso de la

velocidad méxima permitida - No respetar la prioridad de paso -

Incumplimiento de distancia intervehicular.

SUGERENCIAS Y/O RECOMENDACIONES PARA DISMINUIR LA CANTIDAD
DE SINIESTROS VIALES EN EL FUTURO
e Fomentar el manejo defensivo.
e Concientizar a los conductores, en materia de seguridad vial.
¢ Realizar un examen mas profundo y especifico antes del otorgamiento
de la licencia de conducir.
e Implementar un curso mas intensivo para los conductores de
motocicletas antes del otorgamiento de la licencia conducir.
¢ Implementacion de carriles exclusivos de circulacion para los usuarios
de las motocicletas.
¢ Realizar controles vehiculares especialmente en el sentido de circulacion

de Norte a Sur.

CAUSALIDAD Y FACTORES DE
RIESGO
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6.1.18 AVENIDA PARAGUAY ALTURA COFRUTHOS

JURISDICCION CRIA. N° 15 Y DSTO. V° PALACIOS (DUR-1)
CANTIDAD DE SINIESTROS: 10 (DIEZ)

DESCRIPCION DEL LUGAR

La Avenida Paraguay se presenta trazada en forma recta, con una
inclinacion leve de Noreste a Suroeste. Posee dos carriles de circulacion
vehicular divididos por un separador fisico central, denominado platabanda
central de 2 metros de ancho. El carril Oeste posee sentido de circulacion
orientado hacia el cardinal SO, mientras que el carril Este lo hace hacia el
NE. Ambos poseen un ancho de calzada util de 10,50 metros.

En esta zona, la avenida Paraguay presenta la caracteristica de poseer una
interseccion con la avenida Ragone y la avenida Palacios en forma semi circular
y no perpendicular, lo cual conlleva a que la gran mayoria de los usuarios de la
via publica confundan esta interseccion con una rotonda, denominandola asi

como “Rotonda del Mercado Cofruhos”.

Es una via que posee un gran flujo vehicular, puesto que tiene como

finalidad conectar la zona sur y centro de nuestra Ciudad.

Cabe mencionar que los conductores que circulan con direccion hacia el NE
poseen dos opciones de arribo a la misma, tanto desde la Rotonda de Limache
como desde el puente elevado, observando que desde este ultimo resulta mas
factible para los conductores desarrollar una velocidad superior a la permitida

debido al impulso de la bajada.

Frente al mercado, hacia ambos carriles, se observan dos paradas de

transporte publico, situadas a metros de la senda peatonal.
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ANALISIS HISTORICO DEL PUNTO CRITICO EN CUESTION

El presente punto critico, tiene su origen en el afio 2012 persistiendo
hasta el afio analizado.

ANALISIS DE VARIABLES

Segun las estadisticas elaboradas por la Divisibn Accidentologia Vial
del Departamento Criminalistica, en el periodo del afio 2017 se han registrado

una cifra de 10 siniestros viales con lesionados y/o victimas fatales, en la
interseccion en cuestion.

Asimismo se determiné que, durante el periodo de estudio, la mayor ocurrencia
de siniestro viales se encuentra entre el mes de Septiembre con un 34% en
total, le siguen los meses de Mayo y Agosto con un 22% cada uno y finalmente
los meses de Enero y Octubre con 11% cada uno.
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CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES

MENSUALES
35
3
25
2
15
1
U,E I I
0
ENERCH AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE
MESES CANTIDAD
ENERO 1
FEBRERO 0
MARZO 0
ABRIL 0
MAYO 2
JUNIO 1
JULIO 0
AGOSTO 2
SEPTIEMBRE 3
OCTUBRE 1
NOVIEMBRE 0
DICIEMBRE 0
TOTAL 10
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En lo que respecta a la variable franja horaria, la matutina resulto ser la que
tuvo mayor frecuencia de padecer incidentes de transito con un 60%,
seguidamente a esta con 40% la franja nocturna. En tanto que no se registraron

siniestros viales durante la franja horaria vespertina.

FRANJA HORARIA

06 Siniestros Viales

00 Siniestros Viales

04 Siniestros Viales

FRANJA HORARIA DE LOS SINIESTROS
VIALES

WMATUTINA
wVVESPERTINA

«NOCURNA

Por otra parte, a los fines de obtener informacion mas detallada de los
horarios de ocurrencia de los siniestros viales, se analiz6 la variable “Horario de

ocurrido el hecho” y se concluyo lo siguiente:
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CANTIDAD DE SINIESTROS POR HORA
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Los siniestros viales relevados durante los periodos de estudios, demuestran
que de los distintos tipos de vehiculos intervinientes, el de mayor preponderancia es el
automavil con un 54%, seguida por la motocicleta con un 27%, continda la participacion
de la camioneta con un 14%, el peatén con un 9% vy finalmente, transporte publico de
pasajeros con un 5%. No obstante, se contempla la participaciéon de los distintos tipos

de vehiculos.

TIPO DE PARTICIPANTES

CAMIONETA
14%
N
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En cuanto a la mecanica de los siniestros viales, se determina que en el periodo
de estudio, las colisiones angulares son las mas predominantes con un 40%; seguidas
por las colisiones por alcance en un 30% y en un 20% por el embestimiento a peatones

durante el periodo analizado el afio 2017.

TIPOS DE SINIESTROS VIALES
OALCANCE o EMBESTIMIENTO1  COLISION  CAIDA

10%

30%

40%

20%

En base a ello, se determind que predomina con un 80% las lesiones culposas, un
10% se corresponden con lesiones casuales y homicidio culposo.
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CULPOSO
10%
LESIONES
CASUALE

S
10%

Y finalmente, en cuanto a la franja etaria, surge lo siguiente:

Intervalos  Cantidad

0-4 00
5-14 00
15-24 09
25-34 04
35-44 02
45-54 02
>55 03

S/D 03
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Por lo tanto, la franja etaria comprendida entre los 15 - 24 afos, es la mas
preponderante, con un 39%.

Finalmente, en cuanto al sexo de los conductores, surge que el 73% son
masculinos y el 27% son femeninos. De los cuales, el 52% resultd ileso, el 43%

lesionado y el 5% fallecido.

CONDUCTORES CANTIDAD PORCENTAJE

ILESOS 12 52%
LESIONADOS 9 43%
FALLECIDOS 1 5%

TOTAL 22 100%

MASCULINOS FEMENINOS
16 6

ANALISIS DEL FACTOR VEHICULAR

Del relevamiento efectuado en los informes de verificacidn técnica vehicular de los

distintos vehiculos intervinientes, surge lo que a continuacion se detalla:

En relacion a los sistemas de seguridad activa de los rodados estudiados, se
observa que el 100% de los neumaticos se encontraban en buenas de condiciones de

USO Yy conservacion en cuanto a sus flancos externos y banda de rodamiento.

Por otra parte, en cuanto a los sistemas de direccién, freno, suspension y eléctrico;
se determind que el 67% se encontraba en condiciones, y que un 33% no se logro
determinar su funcionamiento debido a los dafios que presentaban las unidades en

cuestion.
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SISTEMA ACTIVO

En cuanto a las condiciones de los sistemas de seguridad pasiva, se establecio
que un 93% de las unidades analizadas contaban con cinturones de seguridad,
apoyacabezas y limpiaparabrisas en condiciones, mientras que un 7% se encontraba
en malas condiciones 0 no se encontraban presentes. No obstante, en cuanto a las
motocicletas, se constatdé que el 100% presentaban casco protector al momento de

realizada la verificacion técnica vehicular.

SISTEMA PASIVO

MALAS
CONDICIONES
7% .
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ANALISIS DEL FACTOR VIA

En cuanto a la calzada de la avenida Paraguay, la misma se encuentra
construida de capa asfaltica, en buen estado de uso y conservacion y en cuanto a
las avenida Ragone y avenida Palacios, se encuentran construida de hormigén

armado (pavimento) la cual se encuentra en regular estado de uso y conservacion.

La visibilidad es 6ptima en horarios diurnos. En horarios nocturnos cuenta con
luminaria artificial situadas sobre la platabanda a lo largo del trayecto en

estudio, observandose un éptimo cono de vision.

Por otra parte, se aprecia la presencia de sefalizaciébn existente en

inmediaciones a la interseccién analizada:
e Sefiales viales verticales:
De prioridad: PARE.
De prohibiciéon: NO GIRAR A LA IZQUIERDA.
INFORMATIVAS DE PROXIMIDAD DE SEMAFOROS.
NOMENCLATURA URBANA.
INFORMATIVAS DE ORIENTACION.
De restriccion: LIMITE DE VELOCIDAD MAXIMA.

e Sefales viales horizontales:

LINEAS DE BORDE DE CALZADA
SENDAS PEATONALES Y LINEAS DE DETENCION.
LINEAS DELIMITADORAS DE CARRIL.

e Sefales viales luminicas: SEMAFOROS.
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ANALISIS DEL FACTOR HUMANO

Dentro de esta variable, intervienen varios elementos, los cuales influyen de
manera directa e indirecta en la conducta de los conductores, entre las cuales

destacamos las siguientes:

e NO RESPETAR LOS DISPOSITIVOS DE REGULACION DE TRANSITO
VEHICULAR (Semaforos): dado que las sefales viales luminicas regulan
la circulacion del caudal de transito que fluye en dicha interseccion, es
fundamental el respeto y cumplimiento del mismo, a los fines de evitar

congestionamientos, embotellamientos, pero sobre todo siniestros viales.

e INOBSERVANCIA DE LAS REGLAS PARA LA CONDUCCION: existe un
gran porcentaje de conductores que pese de tener su licencia de conducir,
y a conocer las normas viales vigentes, no cumplen con las condiciones

para la circulacion generando de esta forma inconvenientes en las arterias.

e NEGLIGENCIA AL CONDUCIR: La falta de cuidado y mantenimiento
del vehiculo conlleva a no tener en cuenta que el rodado es una cosa peligrosa

no percibiendo el riesgo que eso conlleva.

e INOBSERVANCIA DEL INTERVALO DE SEGURIDAD ENTRE VEHICULOS:
se trata de una via urbana con alta densidad de tréafico, con cruces, la cual
cuenta con semaforos, lineas horizontales demarcadas tales como sendas
peatonales, lineas de detencién, lineas delimitadoras de carriles, entre otras,
lo cual lleva a la conclusion de que, a la produccion del siniestro, debe

sumarse la falta de atencién permanente a la conduccion.
e VELOCIDAD SUPERIOR A LA PERMITIDA: lo cual requiere una

mayor distancia de frenado, no resultando suficiente para detener
completamente el rodado antes de impactar con el precedente.
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Respecto a las posibles causas que influyeron en los sucesos en forma

especifica:

Al hablar sobre las probleméaticas viales en el punto critico designado,
los factores a tener en cuenta son el factor humano, el factor vehicular y la
infraestructura vial.

El exceso de velocidad de los vehiculos participantes y el no respeto a
la prioridad de paso establecida por los seméaforos; fueron causales incidentes
en el acaecimiento de los hechos analizados, y sumado a ello el incumplimiento

de la normativa vial vigente.

FACTORES DE RIESGO

< Factor Humano: Incumplimiento de las normas viales, no respetar

los dispositivos de regulacion de transito vehicular (Seméforos) y exceder los

limites de velocidades maximas.

Respecto a las sugerencias y/o recomendaciones para disminuir la
cantidad de siniestros viales en el futuro:

Habiendo efectuado los relevamientos anteriormente descriptos, se formulan
las siguientes sugerencias para ser canalizadas salvo mas y mejor criterio

superior, a través de los 6érganos competentes segun corresponda.

» Realizar constantes capacitaciones a los conductores cada vez que
deban realizar las renovaciones de sus respectivas licencias de
conducir, haciendo hincapié en el manejo defensivo frente a una

situacion de peligro.

» Acoplar a los seméaforos, uno sonoro y luminico para peatones
juntamente con un contador de tiempo para que, tanto el peatén como
el conductor, puedan juzgar si tienen tiempo suficiente para trasponer

la via.

» Instalar controladores en los semaforos con el fin de aplicar medidas
correctivas, multas, a los conductores que traspasen la interseccion con
luz roja en frente.

64



Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

» Realizar un mantenimiento continuo de las sefales viales aéreas,

verticales y horizontales.

» Instalacion de un Puente Peatonal a la altura de ambas paradas de
colectivos.

» Colocacion de mallas metalicas para evitar el cruce de peatones sobre

la cinta asfaltica.
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6.1.12 AVENIDA PARAGUAY ALTURA DE LA COCA COLA

JURISDICCION DESTACAMENTO PALACIOS Y COMISARIA 15 — SAN REMO
CANTIDAD DE SINIESTROS: 15 (QUINCE

DESCRIPCION DEL LUGAR
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La avenida Paraguay se presenta trazada en forma recta, con una inclinacién
leve de Noreste a Suroeste. Posee dos carriles de circulacion vehicular divididos por
un separador fisico central denominado platabanda central de 2 metros de ancho. El
carril Oeste posee sentido de circulacion orientado hacia el cardinal SO, mientras que
el carril Este lo hace hacia el NE. Ambos poseen un ancho de calzada uatil de 10,50
metros.

Esta constituida por pavimento la cual se presenta en buen estado de uso y

conservacion.
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La visibilidad es 6ptima en horarios diurnos. En horarios nocturnos cuenta
con luminaria artificial situadas sobre la platabanda a lo largo del trayecto en

estudio, observandose un éptimo cono de vision.

En esta zona, la avenida Paraguay presenta la caracteristica de poseer una
interseccion con la avenida Costanera, avenida Del Trabajo y la avenida Chile en
forma semi circular y no perpendicular, denominada como “Rotonda de la Coca

Cola”.

Es una via que posee un gran flujo vehicular constante, puesto que tiene
como finalidad conectar los barrios de la zona sur con el centro de la ciudad. Cabe
mencionar que confluyen vias de ingreso y egreso hacia los barrios aledafios, tales

como Don Emilio, V° Palacios y la Sociedad Rural.

A su vez la avenida Chile funciona como la Unica via alternativa para el
acceso al centro de la ciudad, descongestionando el flujo vehicular permanente de

la avenida Paraguay.

Asi mismo se observa la presencia de una pasarela, ubicada
transversalmente que permite el paso de los peatones por la misma. Por otro
lado, se observa la presencia de camaras de seguridad ubicadas sobre la pasarela
de la empresa Coca Cola, las cuales cumplen las funciones primordiales de detectar
los dominios de los vehiculos que fueron protagonistas de algun ilicito o que tengan
pedido de captura y fundamentalmente de registrar a los usuarios de la via que
sobrepasan los limites de velocidad establecidos por la Ley Nacional de Transito.

La avenida Paraguay también se caracteriza por ser una via por la cual
transitan multiples transportes de publicos de pasajeros provenientes de la zona Sur

de nuestra ciudad y que comunica fundamentalmente con el Valle de Lerma.
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Durante su trayecto, se aprecia que los carriles no se encuentran
debidamente limitados y demarcados por lineas continuas blancas, se visualiza
sendas peatonales debidamente sefializadas, lineas de pare y la presencia de
sefales viales tipo verticales tales como: Prioridad de Pase, No girar a la izquierda,
Prohibido girar a la izquierda, Informativas de Orientacién, Nomenclatura Urbana y
Limites de velocidad Maxima.
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Se hace constar que se aprecia la presencia de dispositivos luminicos de
regulacion de transito, en la interseccion con la avenida Costanera, avenida del Trabajo
y la avenida Chile. Por ultimo, se observa sobre ambos laterales de dicha arteria, la
presencia de paradas de Omnibus, pertenecientes a los distintos corredores que

brindan sus servicios.

ANALISIS HISTORICO DEL PUNTO CRITICO EN CUESTION

El presente punto critico presenta antecedentes desde los primeros afios que se
comenzo a desarrollar la investigacion técnica cientifica de seguridad vial en la ciudad de
Salta, siendo persistente su indice de siniestralidad, continuando en el periodo de estudio

correspondiente al afio 2017.

ANALISIS DE VARIABLES

Conforme a los relevamientos realizados en el tramo que nos incumbe, se

determind lo siguiente:

Segun las estadisticas procesadas por la Division Accidentologia Vial del
Departamento Criminalistica, en el periodo del afio 2016 se han registrado una cifra de
12 siniestros viales con lesionados y/o victima fatal, en el tramo de Av. Paraguay altura
de la Coca Cola.

Asimismo, se determiné que, durante el presente afio 2017, la ocurrencia de
hechos viales sobre la avenida Paraguay altura de la Coca Cola, se mantiene
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constante. No obstante, la mayor ocurrencia de siniestro viales se encuentra en el mes

de Setiembre con un 31%, y en el mes de Julio con un 23%

MESES CANTIDAD

ENERO 1
FEBRERO
MARZO
ABRIL

MAYO

JUNIO

JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL
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[ERN
w

CANTIDAD DE SINIESTRO VIALES
MENSUALES
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En lo que respecta a la variable franja horaria, el diurno fue cuando se tuvo
mayor frecuencia de siniestros viales con un 60% y seguidamente se encuentra el

horario vespertino con un porcentaje del 20% y nocturno con un porcentaje de 20%.

FRANJA HORARIA

04 Siniestros Viales
06 Siniestros Viales

03 Siniestros Viales

FRANJAS HORARIAS

m07:00 A14:00 ™ 14:00A22:00 22:00 A07:00

Por otra parte, a los fines de obtener pesquisa mas detallada de los horarios de
ocurrencia de los siniestros viales, se analizé la variable “Horario de ocurrido el hecho”
y se concluy6 que, a las 07:00 AM, 07:35 AM, 07:50 AM, 08:25 AM, 12:40 AM, 16:25
PM, 18:00 PM, 18:04 PM, 19:00 PM, 19:05 PM, 21:03 PM, 00:40 PMy 04:10 AM, son
los horarios de los hechos registrados en avenida Paraguay.

CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES POR HORA
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Los siniestros viales relevados durante los periodos de estudios, demuestran
que, de los distintos tipos de vehiculos intervinientes, el de mayor preeminencia es el
automovil con un 54%, seguida por la motocicleta con un 27%, camionetas15%, 6mnibus

4%. No obstante, se contempla la participacion de los distintos tipos de vehiculos.
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En cuanto a la mecéanica de los siniestros viales producidos sobre la
avenida Paraguay altura de la Coca Cola efectuados conforme al analisis
cientifico realizado, se determina que, en el periodo de estudio, las colisiones
son las mas predominantes, con un 85% durante el afio 2017, como asi

también se observan que las caidas presentan un 15%.

TIPO CANTIDAD
CAIDA 2
COLISION 11
DESPISTE 0
EMBESTIMIENTO PEATON 0

TIPOS DE SINIESTROS VIALES
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A continuacion, se realiza un analisis de los hechos producidos en la
avenida Paraguay altura de Puente de la Coca Cola, teniendo en cuenta la
caratula asignada a cada hecho, encontrdndose las Lesiones Culposas en

Siniestro Vial con un total de 11 caratulas.

No obstante, también se registraron en la avenida Paraguay otros
tipos de siniestros como ser las Lesiones Casuales en Siniestro Vial con un

total de 2 caratulas.

CANTIDAD

11
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Asi mismo se realiza un analisis en cuanto a la franja etaria, a los fines de
poder determinar las edades de los conductores propensos e involucrados en

siniestros viales, de lo cual surge lo siguiente:

27%
23%

19%

11%
8% B%

l 4%

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-84 G5 S0

Por lo tanto, la franja etaria comprendida entre los 45-54 y 25-34 afios, son

las mas sobresalientes.

Finalmente, en cuanto al sexo de los conductores, surge que el 85% son

masculinos y el 15% son femeninos. De los cuales, el 69% result6 ileso, el 31 %

lesionado.
SEXO CANTIDAD | PORCENTAJE
FEMENINO 4 15%
MASCULINO 22 85%
TOTAL 26 100%

69%
31%
0%
100%
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A posterior se hace constar la cantidad de personas lesionadas que revisten
la calidad de acompafantes, quienes también resultaron lesionados.

ANALISIS DEL FACTOR VEHICULAR

En cuanto a las condiciones de los sistemas de seguridad activos y pasivos

de los vehiculos, se obtuvieron los siguientes resultados:

SISTEMA ACTIVO

mEN CONDICIONES
mCOM DARNOS
MO SE VERIFICA

SISTEMA PASIVO

EEN CONDICIONES
ECON DANOS
MO SE VERIFICA

78



NIMIL ENTERTATUM

L
N

Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

ANALISIS DEL FACTOR VIA

Al observarse la interseccion que nos incumbe, en cuanto a la superficie
de la calzada, se aprecia que la misma se encuentra construida por asfalto en
buen estado de uso y conservacion. Respecto a los conos de visibilidad de la
interseccion no se observan obstrucciones que impidan una buena visibilidad.
Se puede aportar que la falta de mantenimiento de la calzada en cuanto a la
delimitacién de las lineas continuas de color blanca, es fundamental para los
usuarios que transitan la via; a los fines de mantener un transito ordenado y
seguros, de esta manera la linea de separaciéon de los carriles, la senda

peatonal, la linea de pare deben constantemente pintarlas.

ANALISIS DEL FACTOR HUMANO

Conforme a los relevamientos realizados en el punto critico que nos
concierne, se determiné que el 85% de los siniestros viales registrados como
colision y el 15% son del tipo caidas. También surge del andlisis que el 31% de
los siniestros viales son en horario diurno, mientras que el 46% es en horario

vespertino y el 23% restante en horario nocturno.

e VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA: La velocidad maxima permitida,
segun la Ley Nacional de Transito 24449 Art. N° 51. Teniendo en cuenta
lo establecido y en base al andlisis del trayecto total de la via, lugar donde
han acaecidos la totalidad de los siniestros, es fundamental que la
principal causa es producto de la falta de cumplimiento de las normas
establecidas a los usuarios de la via que transitan por la via quienes

exceden la velocidad maxima permitida en avenida.

e PRIORIDAD DE PASO: La prioridad de paso, segun la Ley Nacional de
Transito 24449, es absoluta para el que circula por la derecha. Pero es
importante tener en cuenta las salvedades que establece la ley para
casos especiales. Teniendo en cuenta lo establecido y en base al analisis
del trayecto total de la via, lugar donde han acaecidos la totalidad de los
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siniestros, es fundamental que la principal causa es producto de la falta
de cumplimiento de las normas establecidas a los usuarios de la via que

transitan por la derecha.

e CONTROL DEL VEHICULO: Es muy importante tener claro la premisa
de que es imprescindible que los conductores de los vehiculos que circulan
en cualquier tipo de infraestructura vial debe tener el control total de su

vehiculo de forma tal de no causar ningun dafo a terceros,

e NEGLIGENCIA AL CONDUCIR: EI vehiculo es una cosa peligrosa y
el no percibir el riesgo y la responsabilidad que conlleva conducir genera
una problematica debido a que no tienen en cuenta los dafios tantos
materiales, fisicos, psicolégicos y econdémicos que provocan a terceras

personas y a sus familiares.
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Ciudad de Salta”

Respecto a las posibles causas que influyeron en los sucesos en

forma especifica:

Circular a velocidad superior a la permitida, lo cual requiere una mayor
distancia de frenado, no resultando suficiente para detener
completamente el rodado antes de impactar con el precedente.

Gran caudal de transito vehicular, debido a que es una de las
principales avenidas que permite el ingreso hacia el casco céntrico de la
ciudad de salta capital.

Realizar Maniobras riesgosas al poseer la prioridad de paso.

Conducir bajo los efectos de sustancias alcohdlicas y/o conducir bajo los
efectos de la somnolencia.

No mantener la distancia prudente del vehiculo que lo precede.
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Respecto a las sugerencias y/o recomendaciones para

disminuir la cantidad de siniestros viales en el futuro:

> Realizar una capacitacion de aproximadamente un afio a los
conductores cada vez que deban realizar las renovaciones de sus
respectivas licencias de conducir, haciendo hincapié en el manejo

defensivo frente a una situacion de peligro.

> Realizar un correcto sincronismo de los semaforos a los fines de evitar

el congestionamiento a causa del flujo vehicular

> Acoplar a los semaforos, uno sonoro y luminico exclusivos para

peatones, juntamente con un contador de tiempo para peaton.

> Realizar un mantenimiento continuo de las sefiales viales aéreas,
verticales y horizontales, como asi también de la luminaria,
demarcando correctamente las lineas de detencidn y sendas

peatonales.
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6.1.20 AVENIDA PARAGUAY Y AVENIDA BELGICA

JURISDICCION SUB COMISARIA LOLA MORA (DUR-1)
CANTIDAD DE SINIESTROS: 9 (NUEVE)

DESCRIPCION DEL LUGAR

La avenida Paraguay presenta sentido de circulacién unidireccional de
Noreste a Suroeste, previo al cruce con la avenida Bélgica; y luego de
atravesar la misma, presenta un sentido de circulacién bidireccional de Noreste
a Suroeste, los cuales se encuentran debidamente limitados por una platabanda
central. En cuanto a la calzada, esta se encuentra construida de capa asféltica

en regular estado de uso y conservacion.

La avenida Bélgica, presenta sentido de circulacion bidireccional de
Sureste a Noreste y viceversa, separado ambos carriles por una platabanda
central. La calzada, se encuentra construida de hormigébn armado (pavimento)

en regular estado de uso y conservacion.
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ANALISIS HISTORICO DEL PUNTO CRITICO EN CUESTION

El presente punto critico, tiene su origen en el afio 2015, con un total de
12 siniestros viales registrados, y se deroga en el analisis de siniestralidad
vial realizado en el afio 2016; para nuevamente surgir en el afio en estudio,

con un total de 05 siniestros viales registrados en el lugar.
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ANALISIS DE VARIABLES

Segun las estadisticas elaboradas por la Division Accidentologia
Vial del Departamento Criminalistica, en el periodo del afio 2017 se han
registrado una cifra de 05 siniestros viales con lesionados y/o victimas fatales,

en la interseccidon en cuestion.

Asimismo se determind que, durante el periodo de estudio, la mayor
ocurrencia de siniestro viales se encuentra entre el mes de Marzo, Abril y Mayo
con un 60% en total, y en el mes de Enero y Septiembre con un 20% cada uno.

CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES
MENSUALMENTE
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ENERO
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En lo que respecta a la variable franja horaria, la nocturna fue cuando
se tuvo mayor frecuencia de padecer incidentes de transito con un 60%, y
seguidamente a esta con 20% cada una, la franja matutina y la vespertina.

JILE HrEE AR

04 Siniestros Visles
01 Sinigstros Yisles

| mseacTsn  oasiieservise:

FRANIJA HORARIA DE LOS5 SINIESTROS
VIALES

Or:00 & 14:00 14:00 A 22:00 22000 A 0700

Por otra parte, a los fines de obtener informacion mas detallada de los
horarios de ocurrencia de los siniestros viales, se analiz6 la variable “Horario
de ocurrido el hecho” y se concluy6 que, los mismos ocurrieron en horarios
distintos.

CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES POR
HORA
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Los siniestros viales relevados durante los periodos de estudios,
demuestran que de los distintos tipos de vehiculos intervinientes, el de mayor
preponderancia es el automoévil con un 40%, seguida por la motocicleta
con un 30%. No obstante, se contempla la participacion de los distintos

tipos de vehiculos.

. TIPODEPARTIOPANTES
o4
a2
‘MOTOOQETA &
PEATON. | o
PEATON :
MOTOCICLETA 30°%
CAMICNETA, 0%
AUTCRCAIL A%
|

En cuanto a la mecénica de los siniestros viales, se determina que, las
colisiones son las mas predominantes, con un 90% durante el afio 2017.

TIPO DE SINIESTROS VIALES
CANTIDAD
04
01

M COLISION EMBESTIMIENTO PEATON
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En base a ello, es menester que las colisiones, constituyen siniestros
viales con lesiones culposas.

I (s

Y finalmente, en cuanto a la franja etaria, surge lo siguiente:

Intervalos Cantidad
0-4 oo
5-14 oo
15-24 o3
25-34 it}
J56-44 o1
45-54 oo
»hE oo
S/D o2
FRANJA ETARIA

25-34

0-4 3-14 15-24 3544  45-54 =25 siD

Por lo tanto, la franja etaria comprendida entre los 25-34 afios,
es la mas preponderante, con un 40%.
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Finalmente, en cuanto al sexo de los conductores, surge que
el 64% son masculinos y el 36% son femeninos. De los cuales, el

38% resultd ileso, el 61% lesionado y el 1% fallecido.

SEXO CANTIDAD PORCENTAIJE

MASCULINO 10 100%
CONDUCTORES CANTIDAD PORCENTAIJE
ILESOS 06 60%
LESIONADOS 04 40%
TOTAL 10 100%

ANALISIS DEL FACTOR VEHICULAR

Del relevamiento efectuado en los informes de verificacion técnica
vehicular de los distintos vehiculos intervinientes, surge lo que a

continuacion se detalla:

En relacion a los sistemas de seguridad activa de los rodados
estudiados, se observa que el 90% de los neumaticos, se encontraban en
buenas de condiciones de uso y conservacion; mientras el 10% restante,
se encontraba en regular estado de uso, conservacion y profundidad, en

cuanto a sus flancos externos y banda de rodamiento.

Por otra parte, en cuanto a los sistemas de direccion, freno,
suspension y eléctrico; se determind que el 80% se encontraba en
condiciones, y que un 20% no se logré determinar su funcionamiento

debido a los dafios que presentaban las unidades en cuestién.

En cuanto a las condiciones de los sistemas de seguridad pasiva, se
establecio que las unidades analizadas contaban con cinturones de
seguridad, apoyacabezas y limpiaparabrisas. No obstante, en cuanto a las
motocicletas, se constaté que el 100% presentaban casco protector al

momento de realizada la verificacion técnica vehicular.
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ANALISIS DEL FACTOR VIA

En cuanto a la calzada de la avenida Paraguay, la misma
se encuentra construida de capa asfaltica, en regular estado de uso y
conservacion y en cuanto a la avenida Bélgica, la misma se encuentra
construida de hormigén armado (pavimento) la cual se encuentra en regular

estado de uso y conservacion.
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Por otra parte, la visibilidad en las vias en cuestion, es buena tanto
en horarios diurnos y nocturnos, dado que cuenta con luminarias situadas

a los largo del trayecto en estudio.

Por otra parte, se aprecia la presencia de sefialamiento vial del tipo
vertical y horizontal sobre las vias en estudio, lo cual se detalla a

continuacion:

° SENALES VIALES HORIZONTALES: Sefialamiento vial

longitudinal de senda peatonal sobre ambas arterias, las cuales se

encuentran demarcadas de manera tenue.

e SENALES VIALES VERTICALES: Sefialamiento vial
reglamentario “Prohibido girar a la izquierda”; sefalamiento vial

informativo.

e SENALES VIALES LUMINICAS: Dispositivos de regulacion de transito

vehicular (Seméforos).

e LUMINARIAS: Alumbrado publico, dispuestos sobre las

aceras de ambas avenidas.
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ANALISIS DEL FACTOR HUMANO

Dentro de esta variable, intervienen varios elementos, los cuales
influyen de manera directa e indirecta en la conducta de los conductores,

entre las cuales destacamos las siguientes:

e NO RESPETAR LOS DISPOSITIVOS DE REGULACION DE
TRANSITO VEHICULAR (Seméforos): dado que los semaforos,
regulan la circulacién del caudal de transito que fluye en dicha
interseccion, es fundamental el respeto ycumplimiento del
mismo, a los fines de evitar congestionamientos,
embotellamientos, pero sobre todo siniestros viales.

e INOBSERVANCIA DE LAS REGLAS PARA LA
CONDUCCION: hay un porcentaje de conductores que pese de
tener su licencia de conducir no cumplen con las condiciones para la
circulacion generando de esta forma inconvenientes en las arterias

no cumpliendo con lo que establece la ley.
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e NEGLIGENCIA AL CONDUCIR: La falta de cuidado vy

mantenimiento del vehiculo acompafiado de no tener el cuidado de

circular en las vias con sus vehiculos conlleva a no tener en cuenta
que el vehiculo es una cosa peligrosa no percibiendo el riesgo y la
responsabilidad que lleva conducir genera problematicas que si las

personas tendrian las condiciones suficientes de percibir el riesgo

con el fin de controlarlo para no causar dafos a terceros.

Respecto a las posibles causas que influyeron en los sucesos

en forma especifica:

Al hablar sobre las problematicas viales en el punto critico
designado, los factores a tener en cuenta son el factor humano, el factor
vehicular y la infraestructura vial. Primeramente, surge del andlisis
efectuado que el exceso de velocidad de los vehiculos participantes, como
asi también el no respeto a la prioridad de paso; fueron causales incidentes
en el acaecimiento de los hechos analizados, y sumado a ello el

incumplimiento de la normativa vial vigente.

FACTORES DE RIESGO

s Factor Humano: Incumplimiento de la Normativa Vial —-No

respetar los dispositivos de regulacion de transito vehicular

(Semaforos).

Respecto a las sugerencias y/o recomendaciones para

disminuir la cantidad de siniestros viales en el futuro:

» Habiendo efectuado los relevamientos anteriormente
descriptos, se formulan las siguientes sugerencias para ser
canalizadas salvo mas y mejor criterio superior, a través de

los 6rganos competentes segin corresponda.

« En primera instancia, se advierte y sugiere el mantenimiento
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del sefialamiento vial horizontal y vertical en dicha interseccion.

Y en complemento a ello, la concientizacién de los conductores
y usuarios de la via publica, en materia de seguridad vial,

como asi también en lo que respecta al manejo defensivo.

#Capital Violenta colision en la
Avenida Paraguay y Bélgica

El conductor del automovil marca Volkswagen Vento fue trasladado en codigo rojo. Una
camioneta se dio a la fuga.

/\ SALTA BELGICA Y AV. PARAGUAY

BIEN \

 “%5%:| CAMION ATROPELLO A UN MOTOCICLISTA

A: 19° - 24° **** CHACO RESISTENCIA: 23° - 30°
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5.1 RECOMENDACIONES

La importante fuente de informacion utilizada en las variables, son
herramientas objetivas que se encuentran plasmadas en los documentos
administrativos, judiciales e instrumentos publicos, los cuales permitieron
codificar y emplear los datos, de manera tal de garantizar el andlisis de los
mismos para el presente estudio; permitiendo obtener de esta manera un
panorama real de la probleméatica de los siniestros viales con moviles

policiales en la provincia de Salta.

Debido a que los siniestros viales son una realidad a la que asistimos
cada vez mas frecuentemente, los cuales se suceden casi como hechos
ordinarios, dejando como consecuencia personas lesionadas, discapacitadas
y/o fallecidas, pérdida de afios de vida, destruccién de bienes materiales y
pérdida de productividad, ruptura de las familias, imposibilidad de desarrollar el
propio plan de vida, gran cantidad de fondos publicos y privados utilizados en la
atencion de las lesiones, de las secuelas emocionales y psicoldgicas post-
traumay en la rehabilitacion de los lesionados; considero que esta investigacion
aporta conocimientos y datos especificos sobre una tematica tan importante
como lo son los siniestros viales con participacién de un vehiculo policial,
contribuyendo a posibles tomas de decisiones que incluyan la posibilidad de
usar un sistema de coordinacion integrado entre los organismos
gubernamentales y no gubernamentales para implementar un conjunto de
acciones y medios que tienen como objetivo la promocion, proteccion y
recuperacion de una cultura vial para afianzar el conocimiento de los
ciudadanos, para todos los sectores e instituciones dedicados en la materia y

por la comunidad.
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En consecuencia, concluyé que una estrategia para reducir los indices
de siniestralidad, consiste en basarse en toda la evidencia disponible y las
practicas Optimas existentes, que incorpore las opciones normativas
pertinentes, teniendo en cuenta los diferentes contextos nacionales,
provinciales, religiosos y culturales, incluidos los problemas, las necesidades,
las prioridades y los recursos, capacidades y medios disponibles (OMS,
Asamblea Mundial de la Salud, 2008). Y en este marco, es la institucion
policial, la responsable de formular, aplicar, supervisar y evaluar politicas para
disminuir los indices de siniestralidad de estas unidades; dichas politicas
necesitan una amplia gama de estrategias de prevencion basadas en la
educacion vial; y para que las mismas se apliquen con éxito, deberan ser
respaldadas con actividades y talleres de concientizacion; pero sobre todo
comunicar, difundir y concientizar acerca de la importancia y fundamentacién
de la presente investigacion, para que los conductores de dichas unidades
identifiquen los factores de riesgos puestos en juego y por lo tanto, modificar las
creencias y précticas sociales; para aumentar la toma de conciencia sobre los
riesgos Yy las sanciones asociadas al quebrantamiento de la ley de transito(Sr.
Ban Ki-moon, 2011, pag. 5).

Mas alla que la Policia de la Provincia de Salta, cuenta con la Division
Educacién Vial, dependiente de la Direccién Seguridad Vial; como asi también
la Division Accidentologia Vial del Departamento Criminalistica; es dable que
las mismas dentro de su competencia, efectien las debidas acciones
preventivas, administrativas y/o educativas referente a la tematica analizada,
a los fines de prevenir la siniestralidad de los vehiculos policiales; como asi
también instar a otras organizaciones gubernamentales y no
gubernamentales a emprender acciones a los fines de disminuir la
siniestralidad vial en la provincia. Y en este marco, es una cuestion de vital
importancia para la seguridad vial que haya una constante capacitacion en

materia de prevencion y manejo defensivo.
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Incorporacion de sefialamiento de la via, velocidad permitida, acceso de las

personas a puentes peatonales, interseccion de carriles, entre otros.
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Asi también considero que a toda estrategia permanente en materia de
seguridad vial se le debe sumar de manera comprometida, oportuna y masiva, el
pacto firmado donde interactian la corresponsabilidad y participaciéon de los
diferentes actores viales, como son “el gran pacto de la seguridad vial de

conductores, peatones (ninos, adolescentes”, “pacto de movilidad escolar

LT3

, 'pacto

” o«

de motocicletas ”, “pacto de la movilidad por la Avenida Paraguay, entre otros.

Se considera oportuno el mantenimiento de la calzada vial de las zonas
donde el estado incide en ciertos siniestros, que con la campafa de la maquina
tapa-huecos, se puedan tener unos mejores resultados y para esto se requiere
una asesoria técnica mas a fondo, de manera que el desarrollo de la campafa
sea eficaz sin necesidad de entrar en diferencias con la comunidad, por la poca

eficiencia de la maquina tapa-huecos y su procedimiento.

103



NIMIL ENTERTATUM

Trabajo Final Integrador ““Cuatro Puntos de Siniestralidad Vial en Avda. Paraguay
Ciudad de Salta”

Se debe seguir adelante con la politica publica donde se estan salvando mas vidas

pero se debe contar con los diferentes puntos de vista politicos, de manera que
sea algo multidisciplinario y todos los sectores actien en el plan de desarrollo de

las vias de la ciudad.

En los resultados se puede mostrar claramente que a pesar que las
personas consideran utiles los diferentes dispositivos de control, son muchas las
personas que no los utilizan, lo que indica que el nivel de cultura ciudadana no es
el mas 6ptimo y requiere de campafas y proyectos masivos para que este nivel
sea mas alto y asi se puedan reducir un poco los diferentes indices de

siniestralidad.

Se deben implementar camparfias y hacerlas cumplir, en cuento a las
infracciones de los peatones para que por medio de un comparendo de la misma
manera que se la hace a los automoviles, las personas tomen una mejor actitud,
un comportamiento ejemplar y de esta manera los indices de accidentalidad bajen,

no solamente en el sector sino en toda la ciudad.

Estamos en una problemética donde es esencial darle prioridad a los
peatones con la tercera edad, personas con discapacidades, mujeres con nifios
en brazos o en embarazo. Hace mucha falta una cultura que muestre preferencias
hacia este tipo de situaciones y de esta manera contribuir desde todos los focos,

un grano de arena para que la seguridad vial vaya cada vez mejor.

El transito de vehiculos y todo el ambiente circulatorio, ademas de progreso,
rapidez y comodidad de las personas que manejan los vehiculos y los que estan
en contacto con ellos, genera problemas, el principal los siniestros viales, siendo

el factor humano el principal causante.

Para solucionar este problema de salud publica, una de las lineas de
actuacion imprescindible es la adquisicion de valores viales en los ciudadanos,
algo que constituye un paso mas que el conocimiento de normas y sefiales de

circulacion.
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5.2 RESPECTO A LAS SUGERENCIAS Y/O RECOMENDACIONES PARA
DISMINUIR LA CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN EL FUTURO:

Se concluye con las siguientes medidas:

1. Refuerzo de seguridad en zonas de adelantamiento con mayor
siniestralidad: se realizara un andlisis de las zonas de adelantamiento de
aquellos tramos con mayor siniestralidad, para a continuacién realizar un
repintado y reubicacion de sefales verticales. También se llevara a cabo
un refuerzo mediante marca vial doble y/o elementos de balizamiento o

separacion de determinados tramos con prohibicion de adelantamiento.

2. Cruces inteligentes: se instalaran sistemas de sefializacion dinamica
avisando de la presencia de vehiculos en los cruces mas peligrosos en la

avenida.

3. Avisadores de velocidad: se utilizan paneles de sefalizacion dinamica
preventiva de exceso de velocidad, se combina una parte fija (limite de
velocidad legal) y parte variable de LED’s (velocidad real de circulacion del
vehiculo) y 2 focos LED’s que destellan cuando el limite es excedido. Se

activa cuando detecta un vehiculo que excede el limite de velocidad legal.

4. Nuevos criterios para la ubicacion de paradas de colectivos, y gestion de
radares: se situaran en aquellos lugares de elevada accidentalidad o de
peligrosidad objetiva en los que se observen incumplimientos de los limites

de velocidad, reforzando su funcion preventiva.

5. Puesta en funcionamiento de las cAmaras de control de cinturdn y correcto

uso.

6. Tramos con avisadores de velocidad mostrando matricula: el objetivo es

reducir los excesos de velocidad en la avenida.
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7. Se editara una guia de buenas practicas en travesias y tramos urbanos:
recopilara ejemplos de posibles actuaciones de bajo coste y elevada
eficacia para implantar en nuevas infraestructuras o para remodelar las

existentes.

8. Sefializacion de nuevas rutas ciclistas seguras con una sefial de

advertencia en vias con elevada intensidad circulatoria de ciclistas.

9. Guias sonoras longitudinales: se busca evitar las salidas de la via e

invasiones de carril en sentido contrario en carreteras convencionales.

10.Medidas de comunicacién sobre distracciones: se lanzaran anuncios a
través de redes sociales y medios digitales para transmitir el peligro de las
distracciones al volante y se emitiran tres piezas audiovisuales sobre el uso

del teléfono movil.

11.

el Educacién y formacién vial
Mejorar |a conducta Concienciacion sobre
de los ususarios > seguridad vial
e Vigilancia y cotrol
Vehiculos mas seguros —f Seguridad de los vehiculos
: Infraestructuras y
Mejora infraestructuras y :
gestion del trafico -) geshén/utwrfao':?:cmn del
Seguridad en el transporte Seguridad vial laboral
profesional de mercancias i &n al trananorte
y viajeros y
Primeros auxilios y Atencién a las victimas
asistencia a las victimas —- Siis Tarcifies
de accidentes y
Recogida, analisis y ‘ .
divulgacion de datos sobre 3 Investigacion y analisis

accidentes de seguridad vial

12. La Educacion Vial, es el mejor camino para la formacion de una conciencia

vial. La Educacion Vial es parte de la Educacién Social, siendo una eficaz
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base de actuacion ciudadana, dado que trata de crear hébitos y actitudes
positivas de convivencia, de calidad de vida, calidad medioambiental y la
seguridad vial. Se propone también la utilizacion de elementos livianos para
la delimitacion de espacios y carriles tales como los que se estan utilizando
en EE. UU y Europa, siendo este el SISTEMA CALMING TRAFIC.

ACOTACION SOBRE EL PUNTO 12

Los recursos didacticos en la Educacion Vial son elementos que forman parte
de la programacion educativa e intentan una adecuacion de los aprendizajes
viales tedricos a una realidad vial personalizada. El disefio de los recursos
didacticos de Educacion Vial en distintos soportes (impresos, audiovisuales,
informaticos...) permiten ser empleados segun las realidades concretas de los
destinatarios. Esto sin lugar a duda seria un enorme aporte para la seguridad

vial y el comportamiento de las personas.
Caracteristicas y beneficios:

Compuestos por un sistema modular que permite adaptarse a distintas

dimensiones segun las trazas.

» Resistentes a los hidrocarburos, agentes quimicos, variaciones extremas
de temperatura y humedad.

e Son productos reciclables, con lo cual contribuyen al cuidado del medio
ambiente.

e Proporcionan alta visibilidad. Los reductores contienen protecciéon UV y
otros aditivos, que hacen que su resistencia y color se mantenga durante
la vida util. No necesitan pintura, evitando costos de mano de obra y
material.

e Su color, amarillo vial permanente, hace mas facil mantenerse en el carril
correspondiente.

e Indeformables a través del tiempo. No se rompen ni se quiebran.

e Las punteras, como terminacion del separador en forma de pendiente,

otorgan un incremento en la seguridad y una terminacion estética
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Los diferentes modelos y su combinacibn en el uso, funcionan como:

e Cordon de arrime

e Encausadores de trafico

e Separadores de carriles

o Ciclovias

e Plazoletas

o Topes de estacionamiento
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